A kerékpar torténete roviden

A kerékpérok torténete. Milyen volt az elsd, milyen problémdk voltak a fejlesztésben?
,Lusta ember vagyok. De a lusta ember taldlta fel a kereket és a biciklit is, mert utalt
gyalogolni meg cipekedni.” - mondta a hires lengyel politikus, Lech Walesa.

Az els6 kerékpar Karl von Drais baré nevéhez flizédik, aki egy szildrd vazhoz kerekeket
rogzitett, mivel nagyon sokat kellett jarnia az erd6t, és meg akarta gyorsitani a
folyamatot. Hamar rajott, hogy finomitani kell ezen a kozlekedési eszk6zon, igy az elsé
kereket irdnyithatovd, kormdnyozhatéva tette. Négy év tokéletesités utan mar Uj
kormdnyszerkezet és allithato {ilésmagassaggal rendelkezett, ekkor mar (1817) az
ujsagok is foglalkoztak a témadval, bar még cinikusan. Viszont utdna néhdny hdénap
leforgdasa alatt futottizként terjedt el Angliaban és Franciaorszagban.

Az elsé valodi kerékpar megalkotojanak a skot Kirkpatrick Macmillant tartjak, bar 6 nem
fogta fel taldlmanydnak jelentéségét. Hazara is ezt irtak késébb: “Jobbat alkotott, mint
amirdl tudott.” Hobby Horse kerékparjara ugyanis ingaszer(i labpedalokat szerelt, igy
mar csak az egyensulyozas miivészetét kellett megtanulnia annak, aki ki akarta probalni.
A kovacsmester nem is kivant hasznot huizni talalmanyabdl, nem terjesztette.
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A tokéletesedés egy masik problémajat R'W. Thompson taldlménya, a felftjhato
gumibelsé oldhatta volna meg. Bar szabadalmat mar 1845-ben megkapta, még ’'47-ben
sem volt elterjedve, és emiatt az ara is igen borsos volt.

A francia Pierre Michaux 1861-ben alkotta meg a michauline-t, az olyan kerékpart,
aminek pedaljai az els6 keréken voltak. Ezzel mar az egyensulyozas is egyszerti volt, sét,
minél gyorsabban tekert az ember annal kevésbé veszithette el az egyensulyat. A fara
vasabroncsot huztak, hogy ne kopjon olyan gyorsan. A gyartas mar '62-ben beindult, de
az igazi driilet az 1867-es parizsi vilagkiallitas soran robbant ki.

K6zben megalakult az elsé kerékparklub és megrendezték az elsé bicikliversenyt is. Az
ujitasok természetesen szintén nem alltak meg. Ezek kozé tartozott a golyos csapagy és
a sarhanyd. Rajottek, hogy a kiill6k egyformdan huzzak a tengelyt, igy mar lecserélhették



a régi fakiill6ket nagy szakitoszildrdsagu acél kiill6kre. Az igy megsziiletett, a kerekeket
leszamitva teljes egészében fémbdl késziilt kerékpar (Ariel) 4j korszakot nyitott meg.

A velo atyja, James Starley, azonban mar egy ujfajta triciklin torte a fejét. Mikor megyvolt,
a fidval ment kiprobadlni, de az lassabban tekert, mint 6, egy rovid kanyargas utdn az
arokban kotottek ki. Az apa ekkor rdjott, hogy ez igy semmiképp nem lesz keresett aru,
megalkotta hozzd a differencidlmtivet. Erdekes azonban, hogy ezt mar pont 50 évvel
kordbban jegyeztette be egy francia feltalalo, Onésiphore Pecquer, majd két évre ra egy
angol is szabadalmat kért r4d hazdjaban. Annak idején azonban még nem tartott erre
igényt a kozlekedéstechnika. Ezzel egy nagy lépést tettek meg a szdzad végének nagy
kozlekedési forradalmahoz.

Az atiuté valtozast 1885-ben John Starley mutatta be. Ez volt a Rover Safety. Az angol
kidolgozta a ma is haszndlatban 1évé vazat, a dontott kormdnyrudat és ennél jobbat
azota sem igen taldltak ki. A gydrak fokozatosan atdlltak a Roverek gyartasara, dm a
tokéletességhez még mindig kellett valami.

Ezt egy ir 4llatorvos, John Boyd Dunlop alkotta meg. Fia ugyanis gj triciklijével dllandéan
“szétbarbarkodta” a kertben a fiivet, ezért az apa azt szerette volna, ha valamivel le tudna
tompitani a kereket. El6szor vizzel toltott locsolocsével probdlkozott, de mivel az
tulsdgosan rugalmatlannak bizonyult, levegével fujta tele. Ezzel ujra feltalaltdk a
pneumatikot. Taldlmanydra a szabadalmat 1888. harmadik harmadaban kapta meg
Dunlop, és megkezdték az ilyen kerékkel felszerelt biztonsagi kerékparok arusitasat. Egy
év alatt mintegy 50 darabot adtak el beléliik, majd kideriilt, hogy 1845-ben Thompson
mar megkapta a szabadalmat erre a taldlmdnyra, ezért hosszas herce-hurca utan elvették
a szabadalmi jogot Dunloptoél, ami azonban csak annyit jelentett, hogy ezutan mar barki
gyarthatott ilyen szerkezetet anélkiil, hogy az ir csaladapa egy penny-t is keresett volna
rajta. Vallalkozasa, amit alapitott azonban nem ment tonkre, és épp a donté hatdrozat
hetén 3000 toml6t adott el.
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A kerékparnak tehat sok feltaldldja volt, igy jogos, amit Lord Charles Beresford mondott
1896-ban, amikor mar 4 millié biciklista rotta az utakat: “Akarki taldlta fel a kerékpart,
megérdemli az emberiség koszonetét.” A kerékpar sikerét annak kdszonheti, hogy pont
abban a korban sziiletett, amikor az emberek hirtelen tomegesen vagytak az egyéni
jogok alapjan egyéni élményekre. Ennek kielégitésére az Uj eszkoz tokéletesen megfelelt.
S6t! A kerékpar Gj tdvlatokat nyitott. Felvetette a hosszabb utazds lehet8ségét az
emberek el6tt, akik azel6tt azt hitték, hogy arra a vastt vald.

Napjainkban kozel 1 millidrd kerékpdrt haszndlnak vildgszerte kozlekedésre, szallitdsi,
szabadidds és sportcélokra. A mai vildgban a kerékpar az egyéni kozlekedés
leghatékonyabb modja. Azokban az orszagokban, ahol a kerékparozds az egyéni
kozlekedésnek nem a legfontosabb eszkoze, 6nalld kerékparutakat épitenek hasznaloi
szamara. Az Eurdpai Kerékparszovetség torekvése, hogy ezeket a kozuti és vasuti
transzeuropai kozlekedési halézatok rendszeréhez hasonléan az EuroVelo haldzat
kontinentdlis szinten is O0ssze kosse. Megfelel6 infrastruktura, legféképp kerékparut-
halozat vagy halézatszerl kerékparozasra alkalmas utak hijan a varosi kerékparozas és
az emberek (sokszor kampanyszerti) kerékparra szoktatasa nehézségekbe titkozik.

Napjainkban kozel 1 millidrd kerékpart haszndlnak vilagszerte kozlekedésre, szallitasi,
szabadids és sportcélokra. A mai vildgban a kerékpar az egyéni kozlekedés
leghatékonyabb modja. Azokban az orszagokban, ahol a kerékpdrozds az egyéni
kozlekedésnek nem a legfontosabb eszkoze, 6ndllo kerékparutakat épitenek hasznaloi
szamara. Az Eurdpai Kerékparszovetség torekvése, hogy ezeket a kozuti és vasuti
transzeurdpai kozlekedési hdaldzatok rendszeréhez hasonléan az EuroVelo halozat
kontinentdlis szinten is O0ssze kosse. Megfelel6 infrastruktura, legf6képp kerékparut-
halozat vagy halozatszert kerékpdrozasra alkalmas utak hijan a varosi kerékparozas és
az emberek (sokszor kampanyszerti) kerékparra szoktatasa nehézségekbe titkozik.

Kerékparfajtak

Trekking, vagy tura

Kényelmes vdazgeometria, csomagtarto és stlyos csomagok elhelyezésére alkalmas vaz a
jellemzégje. Otvozi a sportot a kényelemmel. Szilard burkolatu, esetleg fold- vagy murvas



utra valo. Emelked6k nem okoznak akaddlyt, mindaddig, amig szildrd burkolat van a
kerék alatt. Vazgeometriaja stabil és kényelmes, magas épitésti, erés vazzal. Nagy
atmérdjl kerekek, kevéssé ballonos, orszaguti vagy futobordas mintaju gumikkal a kis
gordiilési ellendllas érdekében. Felszereltségében a kényelmet szolgalja a kissé hajlitott
kormany, rugos nyeregcsd, allithato kormdnyfej. Jellemz6 felszereltsége a csomagtarto,
sarvédd, lancvéds, djabban elsé teleszkop és tarcsafék. Elsésorban kirandulasra,
turdzasra valo, de mindennapi kozlekedésre is alkalmas kerékpartipus.

Rénézésre: magas vdz, csomagtartd, sarvéds, enyhén hajlitott kormany, esetleg rugos
nyeregcsd és dllithaté kormdnyfe;.

Mountain Bike - MTB

Kozkelett elnevezései angol nevébdl, a ,mountain bike’-bol ered. A '8o évek elején,
Amerikdban, Colorado és California allamban alakult ki ez a kerékpar tipus. Els6sorban
hegyes terepre, foldutakra, oOsvényekre valo. Kiilonleges tulajdonsagai mind
vazgeometridjaban, mind felszereltségében megmutatkoznak. Meredek lejtékon és
emelked6kon egyforman stabil, tapasztaltabbak nagyobb akadalyok f6l6tt is atjuthatnak
vele. Tengelytdvja hosszti, a hatso kerék hatrabb keriil a kerékparostol a jobb
kapaszkodas érdekében. Hajtomiive az akaddlyokon atjutds érdekében magasabbra
keriil. Vaza biztonsagi okokbdl alacsony. Megjelenése kiilonleges alkatrészek fejlédését
inditotta el: kormdnyra szerelt valtokar, 3 fogaskerekes elsé hajtomd, elsé és hatsd
teleszkdp, pillangd, majd 'V', késébb tarcsafék kialakuldsa szorosan Osszekothetd az
MTB-vel. Els6sorban sportoldsi célra alkalmas, azoknak, akik kedvelik a természetet és
az uttalan utakat.

Rénézésre: terepmintas, ballonos gumi, egyenes kormany, alacsony vaz, elsé teleszkop,
3 tarcsas els6 hajtom.



29" MTB, 29er

29"-0s (29er) hegyikerékparok egy uj kategdéria a kerékpar kategdridban. A
konstrukciojuk a 26 colos kerékparokbdl indul ki, de 29 colos kerekekkel szerelik és a
vazgeometridja is megvaltozott. Ez a kategoria Uj keletd jelenség a hegyikerékparok
kozott. Az elényiik a nagyobb terepbiras a kevésbé technikai terepen, a 29" kerekek
nagyobb atmérdje nagyobb lendiileted ad a lejt6kon. A kerekek nagyobb atmérdje
nagyobb stabilitast biztosit. A standardok kozé tartozik a teleszkdpos villa és ennél a
kategdrianal majdnem kotelez6 hidraulikus fékek. Ez a hegyikerékpar kategdria azoknak
a kerékparosoknak ajanlott, akik a magasabb sebességeket kedvelik, vagy nem tudnak
donteni a cross és a hegyikerékpar kozott, mivel megfelel6 gyorsasdgot a kozutakon és
egyuttal nagy stabilitast a terepen biztositanak. Idedlis valasztas lehet a 190 cm feletti
kerékparosok részére is, mert egy mountain bike 26 colos kerekekkel és alacsonyabb
vazgeometriaval résziikre mar kevésbé megfelel6 lehet.

Down-Hill

Down-hill (DH) hegyrdl lefelé! Extrém meredek lejtSkre, kizdrolag lefelé, nagyon
gyorsan! Kiilonlegesen hosszu tengelytav, extrén erds vaz, hosszu rugdéutu elsé és hatso
teleszkdp, nagy tomeg a jellemzdje. A DH kerékparosok motoros bukosisakot, kar és
labvédét, gyakran a testet és gerincet védo vértet viselnek. Csak erds idegzettieknek!

Rénézésre: brutdlisan erds vaz, nagyon hosszu teleszkopok



Orszaguti, vagy versenykerékpar

Orszaguti, magyarul versenykerékpar. Az els6 kifejezetten sportoldsra tervezett
kerékparfajta. Minden alkatrésze a gyors haladast szolgdlja. Nagy atmérdji kerekek
nagynyomasu, vékony gumikkal. Erésen hajlitott koskormany, mely erdsen el6rehajlo,
minimdlis légellendllast testtartast biztosit a kiilonleges vazgeometridval egyiitt.
Minimalis tomeg. Rovid tengelytav a gyors mandverezés érdekében. A kerékpar
fejlédésére legjelent6sebb hatasu fajta, hiszen itt jelentek meg elszor olyan, ma mar
természetesnek Gjitdsok, mint a lancvalto és a kiilonalld fékszerkezet. Hagyomanya tobb
mint 100 évre tekint vissza, olyan versenysorozatokkal, mint a Tour de Frace. Els6sorban
orszaguti versenyzésre, kerékparozasra valo.

Rénézésre: koskormany, nagy atmérdgjd, vékony kerekek.

City - Varosi kerékpar

AlapvetGen varosi kozlekedésre tervezett kerékpar. Kialakitasanal els6dleges szempont
a kényelem. Alacsony atlépésti vaz, magas, ives kormany, csomagtarto.

Rénézésre: erésen hajlitott kormany, csomagtarto



Dirt

Lasd BMX. Hazankban elterjedt ,Dirt” kerékparok kialakitasa kozelebb all az MTB-hez,
ezzel is mutatva, hogy a ezeket a kerékparokat elsGsorban természetes helyeken, nem
kiépitett palydkon hasznaljak.

Rénézésre: robusztus, kiillon megerdsitésekkel ellatott vazi MTB

Trial kerékpar

A motoros tridl sportbdl ered, elsé feljegyzések szerint Spanyolorszagbdl. Természetes
vagy mesterséges akadalyok legy&zésébdl all a sport. A versenyzének az akadalyokat
labletétel nélkil kell teljesiteni. Helyben allds, helybél ugras (végig a kerékparon)
természetes része ennek a sportnak. A trial kerékparok 26” kerékkel, ballonos, vastag
gumikkal, nagyon alacsony vazzal késziilnek, nagyon fontos szempont a sly.

Ranézésre: nagyon alacsony vaz, gyakran nyereg nélkiil, vastag gumik



BMX kerékpar

Honnan mashonnan, mint California-bdl ered ez a kerékpar is, eredetileg a cross és
salakmotor versenyek kerékparos valtozataként. Rovidesen tébb dgra szakadt a sport,
ezeknek megfelel6 kerékparokkal. A legjelentésebb iranyzatok: Street, Park, Vert, Dirt,
Flatland. A kerékparok kerékmérete 18”-24" kozott valtozik, jellemzé méret a 20”. A
legismertebb a ,Freestyle” irdnyzat, mely kiillonb6z6 tritkkok végrehajtdsabdl 4ll, illetve
a ,Dirt” iranyzat, mely foldes, buckas palyakon vald versenyzést, ugratast jelent.

Réanézésre: vastag, erdsitett vaz, ballonos gumik

Cross kerékpar

A tarakerékpar sportos valtozata. Jellemzden a turafelszerelések (csomagtarto, sarvédd)
elhagyasaval alakul ki. Azoknak, akik vegyes terepen, kifejezetten sportolasi szandékkal
kerékparoznak, de a kényelem is fontos szamukra.

Ranézésre: trekking kerékpar, csomagtarto és sarvédo nélkiil, egyenes kormannyal



Cyclo-Cross kerékpar

Ez a kerékpar egy nagyon érdekes allatfajta. Az MTB és az orszaguti kerékpar otvozete.
Geometridja orszaguti, hajlitott koskormdnnyal. Fékszerekzete ,V”, mint az MTB
kerékparokon, gumija terepmintazatd, bar vékonyabb, és kerékatmérd is az orszagutinadl
szokasos 28”.

Rénézésre: orszaguti, terepmintas gumival és ,V” fékkel

Fitness vagy hibrid kerékpar

Az orszaguti kerékpar kényelemesebb kivitel( valtozata. Egyenes kormany, el6l harom
fogaskerékkel ellatott hajtdmili. Azoknak, akik szeretik az orszaguti kerékparozast, a
suhanast, de nagyobb kényelemre vagynak.

Réanézésre: Orszaguti kerékpar,egyenes kormannyal

Forras: Internet.



