KEREKPARSZELEPTIPUSOK

A normdl, hagyomdnyos kerékparszelep jelolése D (Dunlop), a szelep hosszusaga
4omm. az autdszelep jelolése A (Schrader, Auto), a hosszusdg 34, és 4omm. A
szingodszelep jeldlése S (Presta, Woods), a hosszuisag 42, 60, 8omm
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Dunlop szelep:

Ez a legrégebbi szelep tipus. A legelterjedtebb nemzetkozi neve a Dunlop szelep,
melynek jelolése DV, az USA-ban inkabb Woods szelepnek nevezik, de hasznalatos
még az Express szelep elnevezés is. 8 mme-es felni furatba megy bele, és mivel a
szelepszar végig menetes ezért mindig jar hozza egy kis kontra anya is, amivel a felni
furatban fixalhato. 26, 35, és 40 mm-es hosszakban érheté el, de a legelterjedtebb 26
mme-es. Mivel rovid, ezért tobbnyire szimpla falt, vagy acél felnikben hasznaljak 6ket.
Uj kerékparokat mar nem szerelnek gyarilag ilyennel, csak azért van forgalomban, mert
viszonylag sokan ezt keresik. A gyartok pedig kielégitik a piaci igényt. Pedig ez a
legrosszabb szeleptipus mind kozott.

A Dunlop szelep elonyei:

Ebbdl bizony nincs sok: talan csak az, hogy mechanikailag elég egyszert
szerkezet. A szelept( furatan 1évé lukat egy rahuzott gumicsé fedi el, igy elvileg nincs
benne mozgé alkatrész, ami elromolhatna. Elénye még, - mar ha ez elénynek nevezhetd
- hogy hagyomanyos, szeleptiis pumpéaval is pumpalhato.

A Dunlop szelep hatranyai:

Osrégi konstrukci6, amikor feltaldltak, akkor szerintem még nem is tudtak, vagy
nem akartak "bonyolult” rugds szelepttit késziteni, igy megoldottak egy csére rahuzott
gumidarabbal. Akkoriban még nem volt ra igény, hogy egy kiilsé gumi 6-12 bar
légnyomast kibirjon, igy a pumpadldsa sem jelentett akkora gondot. Manapsag
sportolasra is szant MTB-ken, vagy orszaguti gépeken mar egyaltalan nem alkalmazzak,



mert képtelenség nagy légnyomasra felfujni. Ahogy né a belsében a légnyomas egyre
jobban szorul ra a szeleptire a rahtzott gumi, és egyre nehezebb lesz dtpumpalni rajta
a leveg6t. Minden egyes pumpa lenyomasndl le kell kiizdeni a szeleptiire rafesziilé
szelepgumi egyre novekvd ellendlldsat, ami miatt a pumpdldsa nehézkes és lassu.
Rdadasul a beledugott szeleptlis pumpak egy nyomas folott kinyomja magabdl, vagy
folyamatosan kézzel kell beleszoritani. Tovabbi hatranya, hogy mivel a szelepttin 1év6
gumicsé folyamatosan zdrja a szelepet, ezért a pumpaldsa sordn csak akkor van nyitva,
amikor éppen belemegy a levegd, de utdna azonnal lezar. Ez azt eredményezi, hogy a
nyomasmérést nem lehet elvégezni. Tehat csak kézzel megnyomkodva érzed, hogy elég
kemény-e. Mivel a szelepgumi gyorsan oregszik, ezért idével berepedezik, elszakad, és
elereszti a levegét. Ilyenkor a szelepgumi cseréjével orvosolhaté a probléma. Ha retrd
kerékpart ujitasz fel, akkor se ezt vegyél bele. Hidd el senki nem fog megszolni a miatt,
hogy nem "korht" a belsé szelepe, viszont 6nmagadat kimélheted meg egy j6 adagnyi
szivastol, ha inkabb az auté vagy Presta szelepes bels6t valasztasz. Ha mindezekkel sem
tudtunk lebeszélni arrol, hogy Dunlop szelepes belsét valassz, akkor legalabb vegyél
hozza golyds szelepttit, amivel a szelepgumi hatranyait részben orvosolni tudod.

Auto szelep:

A legelterjedtebb nemzetkozi neve a Auto szelep, melynek jelolése AV, vagy
Moto Valve, német nyelvteriileteken a Schrader elnevezés az elterjedt. 8 mm-es felni
furatba megy bele, a szelepszar leggyakrabban gumirozott, ezeket értelemszertien nem
lehet - de nem is kell- rogziteni a felniben. Vannak végig menetes szarua verziok is beldle
(ezeket néhany gyarto SV jeldléssel illeti) ezekhez mindig jar hozza egy kis kontra anya
is, amivel a felni furatban fixalhatd. 35, 40, és 48 mm-es hosszakban érheté el, de a
legelterjedtebb a 40 mm-es. Alacsonyabb profilu felnikben a 35 mm-est is hasznalnak,
mig a magasabbakban néha sziikség van a 48 mme-esre. A bels6 része minden esetben
tartalmaz egy kitekerhet6 rugos szelepttit.

Az auto szelep hatranyai:

Nem a a legkonnyebb szeleptipus. Tobbnyire réz vagy acél csé van
belevulkanizalva gumiba, és ennél a szeleptipusnal nem is torekednek a gyartdk arra,
készitsenek beléle konnyebb verziot. Persze ez inkabb csak amolyan elméleti probléma,
mivel a felnifurattal szemkozti oldalon van a felni végeinek illesztése - ami szintén plusz
tomeg- de a gyartok ezzel ellenstlyozzdk a szelep tomegét, igy nem kell attdl tartanod,
hogy a szelep tomege miatt iitne, vagy nem lenne egyenletes futasu a kereked. Keskeny,
vagy nagyon konnyu felniknél néhol gondot okozhat az is, hogy ennek a szeleptipusnak
8 mme-es furatra van sziiksége a felniben, ami egy keskenyebb 18-19 mm-es felninek
bizony gondot okozhat, mivel a furat miatt itt valéban gyengiil a felni. Ha pont a
szelepnél kap egy nagyobb {itést, akkor nagyobb az esély a megrogyasra, mint a Presta,
vagy mas néven szingo szelepek 6 mm-es furatandl. A gumirozott szaru verziokra szoros,
ranyomods pumpafejet felrakni néha nem konnyt, mert inkdbb besiillyed a szelep a felni
belsé részébe.



Az auto szelep eldényei:

Mivel a legelterjedtebb szelep tipus, ezért szinte mindentitt ezzel talalkozhatsz,
igy majdnem bérhol fujhatd, ha ndlad nem lenne pumpa. Robosztus szelep tipus, ez nem
fog kitorni a felnibd6l, vagy elhajolni. A pumpalas soran sem kell finomkodni vele, birja a
kiképzést. A szeleptije cserélhet6 - ha véletleniil meghibasodna, eltomdédne - bar erre
csak igen-igen ritkan van sziikség. Miuszakilag nagyon jo, és kiforrott szerkezet,
gyakorlatilag soha nem szokott vele gond lenni. Mivel a szeleptli a pumpalas soran
folyamatosan benyomott (azaz nyitva) allapotban van, ezért nagyon pontosan lehet
mérni és beallitani a 1égnyomast. Ezt lehet a leggyorsabban felfajni. A gumirozott - kissé
ktpos - szaru verziok egyaltalan nem csorognek soha a felniben. A végig menetes, és
kontranyas verziot viszont atom biztosan lehet rogziteni a felniben, igy szoros fejli
pumpakndl, ha nagy erével kell ranyomni, akkor sem fog beugrani a felnibe. A 8 mm-es
szelep szar miatt konnyen és gyorsan lehet feltolteni defektmentesité folyadékkal,
zselével. Mindenféle szines, mdkas szelepsapkat gyartanak ehhez a tipushoz a pimpel6k
és a gyerekek legnagyobb oromére.

Auté szelepbdl gyartanak ilyen kiilonleges, 45, 60, vagy 9o fokban meghajlitott
verziot is, melyek nagyon praktikusak kis kerék méreteknél, pl. a 12 colos gyerek
bicajoknal, vagy a babakocsi kereknél. Ezek hajlitasat két szammal szoktak leirni,
melybdl az elsé a kifelé hajlitas szoge, mig a masodik a mar kihajlitott szelep menetirany
szerinti elforgatasanak szogét jeloli. pl. a AVgo/45 egy olyan autd szelepes belsét jeldl,
melyben go-ban van kihajlitva szelep, és ez 45 fokos szogben alla elére, vagy hatra. Ezek
a hajlitott szelepek csak szimpla fala felnikkel hasznalhaték, mivel a dupla fala felnibe
nem lehet beftizni 6ket.

Presta vagy masnéven szingo szelep:

A legelterjedtebb nemzetkozi neve a French Valve, azaz francia szelep,
melynek jelolése FV. Itthon gyakran Presta vagy szingo szelepnek hivjak, német
nyelvteriileteken a Sclaverand elnevezés az elterjedt. (ezért a Schwalbe SV-nek réviditi,
okozva ezzel egy kis kavarodast) 6 mm-es felni furatba megy bele, a szelepszar
leggyakrabban végig menetes igy lehet, sot 8 mm-es furata felnikben kell is rogziteni a
felni lyukban. Vannak végig menet nélkiili szara verziok is bel6le. ezek tobbnyire
konny alu szelepek, vagy extra hosszu szelepek aero profilos felnikhez. 33, 47, 60 és 80
mme-es hosszakban érhet6 el, de a legelterjedtebb a 33 és 47 mm-es. Alacsonyabb profilu
felnikban a 33 mme-est hasznadlnak, mig a magasabb profila karbon felnikben sziikség
lehet a 60 és akar a 8o mm-es verziodra is.

A Presta szelep hatranyai:

A menet nélkiili verzi6 csoroghet a felni furatban, bar egy a kis mtianyag
tavtartoval ez is kikiiszobolhetd. Nincs neki sok hibdja. Mivel a szelepttije elég vékony,
ezért néha el6fordul, hogy ha jol rdinyomja az ember a pumpa fejet, akkor a menetes
szeleptli feje el tud hajolni. Visszahajlitaskor néha letorik, és akkor nem lehet
biztonsagosan lezarni. Ez akkor kiilonosen szivas, ha nem cserélhet6 szeleptiiset vettél.
A markasabb, dragabb Presta szelepek éppen ezért mind cserélhetd ttisek. Tovabbi gond
lehet, hogy ha nincs rogzitve a szelep a kontranyajaval egy 8 mm-es felni furatban, akkor



zoroghet benne. Mivel a szeleptiiben - az aut6 szeleppel ellentétben - nincs rugo,
ezért a szeleptiit egy kis fels6 kontraanya stabilizdlja, amit pumpalas el6tt
mindig ki kell tekerni, majd pumpalas utan betekerni. Ez lehet némi id6 veszteség,
plusz figyelni is kell ra. Néhany extrémebb defektgatlét nehezebb beletdlteni, mert
vékonyabb benne a furat, sét vannak olyan Presta szelepek is, melyekbdl nem lehet
kitekerni a szelepttit, igy defektgatlot sem egyszerti bele tolteni. Es ha sériil a szeleptti
akkor is kukazni kell ezeket a belséket.

A Presta szelep elonyei:

Sokan nem tudjak, de a jobb Presta szelepeknek az autd szelephez hasonléan
kitekerhet6 a szeleptije, igy ezek is konnyen feltolthet6k defektgatléval. Ha kétféle
anyagbdl van a szelep, vagy latsz lelapolast a tetején, akkor biztos hogy kitekerhet6 tije
van.

A legkonnyebb szelep tipus, igy versenyzéi korokben egyeduralkodé. Beéri 6 mm-
es felni furattal is, ami jot tesz a felni erésségének. A kontranyas verzidk nagyon stabilan,
zorgésmentesn rogzithet6k. A kitekerhet6 szeleptlis verziokhoz lehet csatlakoztatni
szelepszar toldét, igy magas profila karbon felnikkel is hasznalhatok. Konnyen, gyorsan
pumpalhato, a 1égnyomas is precizen mérheté a pumpalas folyamataban. Ha extra mély
karbon felniben hasznadlja, akkor sziikség lehet szelepszar toldora is.

FONTOS: A kerékparbels6k 99,9%-ban gyarilag belevulkanizalt szelepet
talalhato, igy maga a szelep szinte SOHA NEM cserélheté benne, vagy nem
érdemes a cserével bibel6dni. Tehat olyan belsé gumit kell valasztani, melynek
szeleptipusa illik a felnihez és az igényekhez.



