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Szabadoniuté keontrafékes agy

Az ismertetett szabadonfuté aggyal felszerelt
kerékparon a pedalt nemecsak megallitani, hanem
hatrafelé szabadon forgatni is lehet anélkiil, hogy
a kerékpar haladdsara befolyast gyakorolna.
Kézenfekvé volt a gondolat : olyan szerkezetet
kell kialakitani, amely a pedal elére forgatasaval
lehetové teszi a hajtast, visszafelé forgatasaval
pedig — a hajtokarokat fékpedalként hasznalva —

18 4bra

a fékezést. A hajtokaroknak visszafelé valé forga-
tasara utal a kontrafék elnevezés. A gondolatot
tobb helyen is megvalositottak, és igy jottek
létre a New-departure, torpedo és a komel el-
nevezésii szabadonfuté kontrafékes agyak.

Nélunk a legelterjedtebb a torpeddagy, amely
datgondolt, tartés és lizembiztos voltandl fogva
érdemes a részletes ismertetésre.
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A torpeddagyat tobb abran mutatjuk be. Az
alkatrészeket minden dbran ugyanazon szammal
jeloltiik, és a 14. abran meg is neveztiik.

A 14. abra a torpedoagy hosszmetszetét mutatja
be. Az alabbi forészeket kiillonboztethetjik meg :

Tengely.
Konusz a hozza tartozo csapagygolyokkal.

Hajtofej a réaszerelt lanckerékkel, szabadonfut6
gorgokkel és gorgdkosarral. A gorgékosar balol-
dali homlokdn kormoskapesolé kiképzést tala-
lunk.

Aktiv dobfeszitékup, jobboldali homlokan az
ellenkormokkel.

Fékdob.

Passziv dobfeszitékup.

Horgonykar, a nyelves alatéttarcsaval és a
biztesitéanyaval. _

Kerékagyhiively, amely az egészet Kkoriilveszi.

Tanulméanyozzuk most részletesen az egyes
részeket és feladatukat. '

A tengelyen harom, egymast6l jol megkiilon-

boztetheté6 finommenetes részt, jobboldali végén
pedig négylapu kulcsfejet taldlunk. A tengely
kozepe fényesre csiszolt. A baloldali menetes
részen horonybemards huzédik végig. A tengely
anyaga kitiné acél.

A konusz a tengely jobboldalan levé meneten
van. Kovetelmény, hogy a golyopalya tokélete-
sen fényes és bemarddasoktél mentes legyen.

A hajtofej tobb alkatrészb6l Osszeallitott sze-
relési egység. Hosszmetszetét a 14. abra, oldal-

32

Hiilsd portakard gyl Lanckerek

Gorgo kosar
Biztosits

Hapcsolo : anya
Karmdik ’ > A Hajtofej

I
Hajldlel . - —felie 7 _M =

f

<
Rogzito océl- — R

quurd o
Golyosor hosdrro/ U
15. dbra

nézetét a 15. dbra, meghajto csillagan at vett
keresztmetszetét a 16. abra mutatja. Részei: az
agyrész, a lanckerék, a lanckerékbiztosito anya,
a 10 golyobol 4llo bels6 golyoscsapagy, porvédé
nemezgyurl pancélzattal, a kiilsé golyoscsapagy,
amely all 11 db goly6bdl és a hozzatartozo golyo-
kosarbol, az 5 db szabadonfuté gorgé, a gorgo-
kosar, a kosarbiztosité acélgytirti és a lanckerék
ala szerelt kiils6 porvédogytirt.
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Az aktiv dobfeszitékup hosszmgtszetét a 14.
4bra, kiilsé hossznézetét a 17. dbra, baloldali

Agyhovely

Szobadonfute girgo

Gérgohosér

Hajté elem Haojfelt elem

16. abra

nézetét a kerékagyhiivelybe szerelve a 18. abra
és fékezés kozben elfoglalt helyzetét kereszt-

Aktiv feszitohip

17. abra

metszetben a 19. 4Abra mutatja. Részei: a kiapos-
rész a kormoskapcsoléval, a két akasztogorgo, a
gorgékosar, a rogzitd acélgytird, a 2 db fékezérugo.
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A [fékdob hosszmetszetét a 14. abran, kereszt-

- metszetét pedig  a 20. dbran lathatjuk. Kiviil

rovatkolt, beliil a két végén kuposan kiképzett,
vastag falu, edzett acélkarmantyid, amelyet két
atellenes alkotojaval V alakban kigyalulnak,

Hullo furatok

18. abra

a:gutz’m megedzenek, pontos méretre csiszolnak,
végil két féldarabra repesztenek. A két fél-
darabot lemezbdl hajlitott rugé fogja oOssze.

A passziv  feszitékiip hosszmetszetét a 14,
abran lathatjuk. Részei: a kuptest a rajta ki-
képzett goly6palyaval és jobboldali homlokan

3* 35



két mély bevagassal, a baloldali homlokkikep-
zésbe sajtolt kihorgonyzékarral, és a rasajtolt
porvédégyirivel (21. abra).

Az agyhiively hosszmetszetét a 14. abran lat-
hatjuk. Baloldaldn talaljuk az ugyancsak 11 db

| Fékdob

Agyhively
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19. 4bra

goly6bol 4ll6 csapagyat a kosdrral, a portakaro-

gytiriit, kozepe tajan pedig a zsirzofejet. =
A szerkezetet kiegésziti még 2 db alatéttarcsa
és 2 db hatlapfejli csavaranya, amelyek a vazba
valo rogzitésre valok. Hozzd szidmithatjuk meg
a kihorgonyz6 kar lekotésére valo kengyelt
és csavarokat is, amelyeket a 21. abran lat-

hatunk.
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20. 4bra

A torpedéagy miikodése

A mikodés megfigyelésének megkonnyitésére
az egyes miikodési fazisokat a 20. abran 0Ossze-
foglaltuk. A fels6 sor a hajtast, a kozépsé sor
a szabadonfutast és az alsé sor a fékezést mutatja
be. Az egyes alkatrészeknek csak a miikodés
megértéséhez sziikséges részét rajzoltuk Ki.

A hajtas. Ha a pedalt elére forgatjuk, akkor
a hajtofej a 20. dbran feltiintetett nyil irdnya-
ban forogni kezd. A rajta kiképzett ives ék-
palydk a visszamarad6 agyhiivelyhez képest oly
modon mozdulnak el, hogy a rajtuk levd, edzett
acélbol késziilt gorgék az ives ékpalyak és az
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agyhiively bels6 feliilete kozé szorulnak, és a fel-
1ép6 igen nagy paldstnyomds kovetkeztében elo-
all6 surlodas a gorgoket beékeli, a gorgék pedig
magukkal viszik az agyhiivelyt is. A gorgéket
gbrgbkosar tartja egymastol egyenld tavolsag-
ban. Ugyanakkor a hajtofejen kiképzett kormos-
kapcsolo osszeakad az aktiv feszitékup ellen-
fogaival és forgasra kényszeriti. Ez csak abban
az esetben torténhet meg, ha a raszerelt akaszto-
gorgok a legmélyebb helyzetet foglaljak el, ami-

Agyhively

Henguel

21. 4bra

rol a gorgbkosar kelld helyen valé beakaddsa.

gondoskodik. < i
A passziv feszitokup és a vele oOsszeakasztott

fékdob a tengellyel egyiitt rogzitve van és all,.

mint mindenkor. Az akasztogorgéknek éppen
azért kell a legalsé helyzetben lenniok, hogy a
fékdob belsé palastfeliiletén kiképzett bordaza-
tok kozott elmozdulhassanak. _
Szabadonfutds. Besziintetve a lanckerék for-
gatasat, az agyhiively a Kkerékpar lendiiletétol
tovabb forog, magaval ragadja a szabadonfuto
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gorgbket és az ives ékpalya mély részébe sodorja.
Itt ezek érintkezése megsziinik az agyhiivellyel,
az tehat akaddaly nélkiil tovabb foroghat, vagyis
szabadon futhat.

Ha a pedalt ismét forgatni kezdjiik, amint a
hajtofej nagyobb szogsebességgel kezd forogni,
mint az agyhiively, a gorgék ismét beszorulnak
az fves ékpalya sekély részébe, beékelédnek és
forgasukkal magukkal viszik az agyhiivelyt.

Kontrafékezés. A baloldalon lathaté passziv
dobfeszitékapot ki kell horgonyozni a kerékpar
vazahoz, ahogyan a 21. dbra mutatja. Ez tehat
nem képes elfordulni. A jobboldali homlok-
kivagasba benytulik a fékdob akasztopecke és
emiatt a fékdob sem képes elfordulni. Ez a
pecek jol lathaté a 14. abran. :

Ha a lanckereket visszafelé forditjuk, a kovet-
kez6k torténnek : a hajtofej csillag alaka Kki-
képzésének valla a gorgéket hatrafelé nyomja,
azok maguk el6tt toljak a gorgékosarat a rajtuk
levé kormoskapesoloval egyiitt. A kormok most
egymastol eltavolodnak és lejtés hatoldaluk egy-
mason elestszik, de csak akkor, ha a kis akaszto-

- gorg6k beakadnak a fékdob rovatkaiba és nem

engedik a kormoskapcsolot hatrafelé elmoz-
dulni. Ez egy kis elmozdulds utdn meg is torteé-
nik. Ezalatt ugyanis a gorgépalya elferdil, a
gorg6kosar azonban visszamarad, mert a ra-
szerelt két lemezrugé erdsen surlédik az allo
fékdob belsé feliilletéhez és nem engedi elmoz-
dulni. .
Mikézben tehat a hajtoéfej hatrafelé mozdul,
az aktiv dobfeszit6kup a kormoskapcsolok hat-
lapjanak egyméson vald elcstiszdsa folytan balra
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tolodik, és kupos feliillete benyomul a fékdob
ellenkiképzésébe. Ezdltal szétfesziti. Ugyanez tor-

ténik a fékdob baloldalan is. Itt az ugyancsak

~ balra eltolod6 fékdob felnyomul a passziv dob-

feszitokupra. Ezaltal a féekdobnak mind a jobb-,
mind a baloldala szétfesziil, és nagy er6vel szorul
az el6re forgd agyhiivelyhez. Az ébredd sdrlodds
okozza a fékezohatast.

A fékezés megsziintetésére a pedalokat kissé

elére forgatjuk, mire a kérmoskapcsolok elfog-
laljak a 20. abra fels6 sordban feltiintetett hely-
zetet. A feszit6kupok és a fékdob viszonylagos
helyzete megfelel a kozépsé sorban feltiintetett-

nek. A fékdobot oOsszeszoritja az dsszetartérugo.

Ezaltal ismét helyredll a fékdob és az agyhiively
kozotti hézag.

A torpeddagy karbantartasa

Evenként egyszer, lehetfleg tavasszal, szak-
szertien szedjiik szét, mossuk ki és minden részét
savmentes golyéscsapédyzsirral megkenve gondo-
san szereljilk Ossze.

Havonta egyszer néhény csepp csontolajat
csOppentsiink az agyhiivelyen talalhato zsirzo-
fejbe, és a kereket néhanyszor forgassuk koriil,
Eogy az olaj a fékdob egész feliiletén szétteriil-
essern.

Kiilsé feliiletét ne ecsetel]uk petroleummal,

nehogy kimossuk a piszok behatolasat hatasosan
megakadalyozo zsirréteget a portakarétdrcsak
koziil, és nehogy a petroleummal belemossuk a
por- és homokszemeket a belsejébe.
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A szerkezettel a kerékpar hasznalata kozben
kiméletesen banjunk : ne fékezziink és ne hajt-
sunk teljes erdénkkel a peddlokra taposva. Ne
rugdaljuk a -pedalokat. Ne iissiik, verjiik a ten-
gelyvégeket kalapaccsal és — bar talan furcsan
hangzik — ne hasznaljunk franciakulcsot.

Szét- és Osszeszerelésnél az aldbbi szabalyokat
tartsuk be :

Sem szét-, sem Osszeszerelésnél semmit ne
erdltessiink.

Miel6tt a csavaranyakat lecsavarnank, a ten-
gelyvégeket a sartol, a lerakodott és meﬂkemt,-
nyedett piszoktol drétkefével tisztitsuk meg.
Berozsd4sodott csavarokat egy napig elézetesen
aztassunk petréleumban, majd egy ideig kis

‘kalapaccsal gyengén kopogtassuk koriil. A ‘nehe-

zen megindulo anyak lecsavarasahoz szorit6fogot,
peld‘c‘tul a szerszamok kozolt ismertetett Ilse-
fogot hasznaljunk. Ez megszoritja a forgato-
lapokat de nem nyomoritja ossze sarkait.

A kiszerelt alkatrészeket azonnal tegyiik egy
dobozba. Ne szereljiink idegen alkatrészekkel
tele asztalon, sem kertben, kavicsos uton, poros
helyiségben. Szerelés kozben a legnagyobb rendet
kell tartanunk, mert értékes és talan potolha-
tatlan alkatrészeink veszhetnek el. '

Az alkatrészeket petroleumban alaposan mos-
suk ki. A nehezen hozzaférheté helyeket meg-
felelo kis kefével keféljiik meg. Kiilonésen gon-
dosan kell kikefélni a golyodscsapagyak golyos-
kosaranak zugos részeit. Ezekben sok fémtorme-
lék, homokszem stb. szorul meg.

A lemosott alkatrészeket teljesen szarazra
toroljiilk. Osszeszerelés el6tt darabonként gon-
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dosan vizsgaljuk &t és a netaldan repedt, torott
vagy tulsdgosan elkopott darabokat 1jakkal
potoljuk.

Minden csavart kelloképpen meg kell huzni, és
ha sziikséges, biztositani is kell.

A torpeddagy szétszerelése

A hats6 kerék Kkiszerelése utdn els6 dolgunk,
hogy a Kkereket durva ronggyal nagyjabol le-
tisztitsuk, a tengelyvégeket pedig
petréleummal lemossuk és drot-

kefével tisztara keféljiik. Most fog-

hatunk csak a kerékagy szétsze-

reléséhez.

O A tengelyt allitsuk fiiggdlegesbe,
és a jobb végén levé négyszogletes
kulcsfejet fogjuk satuba. A kerék

baloldala lesz feliil. '

A torpedéhoz szallitott orros fo-

goval (22. abra) vagy ha az nincs,

Ilse-fogoval lecsavarjuk a tengelyrdl

a biztositéanyat. A tengelyen levé

csavarmenet jobbmeneti, tehat az
anyat az oramutaté jarasaval ellen-

<> tétes iranyban kell forgatni. Végiil
leemeljiik az anya alatt levo nyel-
ves alatétet.

A kihorgonyzé kart ugyanilyen
iranyban forgatva, kiszereljiik a
passziv dobfeszitékiupot.

Ezutén kifogjuk a satub6l a ten-
gelyt, a kereket fiigg6legesbe allit-
22. 4bra juk és most az abroncsndl fogva

tesszilk a satuba. Ugyeljiink, hogy tulsdgosan
meg ne szoritsuk, mert konnyen deformalodik.

A lanckereket megfogva jobb felé kihtzzuk a
tengellyel és a konusszal. A koénuszt ezutan a
tengelyrél lecsavarjuk, mire a tengelyt a hajto-
fejb6l bal felé kihuzhatjuk.

- Az agyhiivelyben visszamarad6 fékdobot és
aktiv dobfeszitékupot baloldali irdnyban ki-
toljuk egy fapéalcaval.

Ezzel elvégeztiilk az agy szerelési egységekre
valé bontdsat. Az alapos Llisztitdshoz azonban
célszerii még a hajtofejet és az aktiv feszit6-
kupot is bontani.

A 14. 4bran hosszmetszetben, a 15. &brin
pedig hossznézetben latjuk az Gsszeszerelt hajto-

- fejet. Szétszereléséhez els6sorban csavarhiizoval

le kell ugrasztani a hajtoéfej orrarél a kis acélhuzal-
bol készitett rogzitégytiriit. Ekkor mar leemelhet6
a gorg6kosar és szabadda valik az 5 db gorgé.

Az alkatrészeket — nyomatékosan ismételjiik
— azonnal tegyik egy el6készitett dobozkaba.

Ne szereljiik le a lanckereket, ne szereljiik ki
a kis golydscsapagyat és a zsirfogogytiriit.

Az aktiv feszitfkup gorgés részét célszerti
idénként szétszedni, mert sok fémreszelék gyiilik
0ssze benne. Kissé nehéz hozzaférni, de egy Kkis
igyeskedéssel elérhetjiik, hogy a baloldalrél nézve
a gorgékosar alatt lathaté (18. ébra), az el6bbi-
hez hasonlé rugésgyiiriit leugraszthatjuk, minek-
utdna a gorg6kosar a benne levé két kis gorgbvel
lehuzhato. '

Ugyeljiink arra, hogy a két Kkiszerelt rogzité-
gylirit ne tévessziik Ossze egymassal. Az el6bbi
kisebb, az utébbi pedig nagyobb atméréji.
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A fékdobot ne szereljiik szét, mert szegecselt,
és 1j szegecsek nélkiil nem szerelheté ossze. De
nines is a szétszerelésre semmi okunk.

Tisztitas. A Kkiszerelt alkatrészeket egy vas-

edénybe tessziik, és két ujjnyi petrbéleumot on-

tiink rdjuk. Egy kozepes méreti ecsettel alaposan

megkeverjiik és az alkatrészek feliiletét az ecset-
tel alaposan ledorzsoljiik.
Kiilonosen fontos a golyéscsapagyak rendkiviil
gondos és alapos kimosdsa. A kerékagyban és a
lanckerék alatt a hajtofejben lev6é golydscsap-

agyakhoz csak keskeny és kemény szérii ecsettel

férhetiink hozz4a. Tirelmesen ecseteljiik, amig a
kemény, Osszeallt piszok a sarkokban is felazik
és az ecsettel kiseperheté lesz. Ezutédn tiszla
petroleummal alaposan o©blitsiik le az alkat-
részeket és 1jbol torbljik ronggyal szarazra.

Kenés. A kerékparagyak és golyodscsapagyak
kenésére csakis elsérendli, kozépkemény, sav-
mentes golyoscsapagyzsirt szabad hasznalni.
Tiszta olaj nem alkalmas, mert a csapagyakbol
kifolyik, és a golyok, valamint az .egymaéssal
surlodé alkatrészek kenés nélkiill maradnak.
Kocsikendesot vagy so6s zsirt, margarint stb.
nem hasznilhatunk, mert kendéképességiik nem
megfeleld.

Teritsiik le az asztallapot egy tiszta papirossal.
Erre tegyiik a megtisztitott és szarazra torolt
alkatrészeket, valamint a csapagyzsiros dobozt.

Kezdjiik a lekenést az elemeire szétbontott

szerelési egységekkel, hogy mihamarabb ‘ismét
osszeszerelt allapotba Kkeriiljenek.

Vegyiik elsének a hajtofejet. Egy diényi
darabka zsirral alaposan kenjiik be és egy mogyo-
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ronyit tegyilink a kis bels6 csapagy goly6i kozé is.
Ezutdan kenjiikk meg a gorg6kosarat, a gorgoket,
majd a gorgéket zsirral ragasszuk be a kosarban
levé helyiikre. Az igy elokészitett gorg6kosarat
huzzuk fel a hajtofejre, és az egészet forditsuk
lanckerekes homlokéval az asztallapra. Végil a
rogzitégyliriit ugrasszuk a helyére. Ezzel a hajto-
fe] lekenését és Osszeszerelését elvégeztiik.

Folytassuk a munkat az aktiv dobfeszitékap
lekenésével és osszeszerelésével. Ehhez valamivel
kevesebb zsir is elegendé. A kupot alaposan meg-
kenve, a gorgékosarba pedig a kis gorgéket be-
ragasztva, hasonléképpen oOsszedllitjuk, és végiil
a nagyobb atmér6ji rugos rogzitégytirivel a
szétbomlas ellen biztositjuk.

Fzutan lekenjiik a tobbi alkatrészt is. Az agy-
hiively bels6 paldstfeliiletét rajta athiuzott rongy-
gyal tisztara toroljik, és kis fapalcaval bele-.
nytlva szintén gondosan megkenjiik zsirral.

Ugyancsak jol meg kell tolteni zsirral a szer-
kezet baloldali lezarasat végzé portakar6 labirint-
gyliriket. Amint a 14. abran jol lathatjuk, a
gyliriik peremei egymdasba hatolnak, amialtal
aranylag hosszii, kanyargés hézag keletkezik
kozottiik. Ha ez jol tele van zsirral, a por ¢és
piszok behatoldsa ellen igen hatdsos védelmet
biztosit.

Osszeszerelés. Elvileg a szétszerelés forditott
sorrendjében torténik. Célszerid, ha az aldbbiak
szerint jarunk el: '

A kereket 4ll6 helyzetben satuba fogjuk. Bal
kéz fel6l essen a kerékagyban hagyott golyos-

esapagy.
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Jobboldal fel6l betoljuk a fékdobot, iigyelve
arra, hogy a befelé nyul6 két pecke baloldalra
keriiljon. Utana toljuk az aktiv dobfeszitékipot.

A hajtofejbe betoljuk a jol bezsirozott tengelyt
és racsavarjuk a konuszt. Ezutan kovetkezik a
hajtofejnek az agyhiivelybe valé betolasa jobb-
oldalrél. Ezt azonban csak akkor végezhetjik el
akaddsmentesen, ha bal keziinkkel megfogva a
gorg6kosarat, jobb keziinkkel pedig a ldnckere-
ket, a két keziinket olyan értelemben forditjuk el
egymashoz képest, ahogy kontrafékezéskor az
alkatrészek egymashoz képest viszonylagosan el-

fordulnak, vagyis a bal keziinkkel el6re, a jobb

keziinkkel pedig hatra forgatva. Ekkor a szabadon-
futéo gorgok a kosarban visszahuzédnak a leg-
mélyebb pontjukra, és igy akadaly nélkiil be-
toljuk 6ket az agyhiivelybe.

Balrél felfiizziik a tengelyre a passziv dob-
feszitékupot és amikor akad, a horgonyzékarral
ovatosan racsavarjuk a tengelyen levé menetre.
Ezt a miiveletet ovatosan végezziik. Néhanyszor
a tengelyt ide-oda kell huzogatni és az elforgatast
6vatosan folytatni, hogy a fékdob peckei bele-
taldljanak a passziv dobfeszitékup belsé hom-
lokan levé horonyba. Amig a pecek a homlok-
feliilettel litkozik, nem keriilhetnek az alkatrészek
a helyiikre.

Szerelés kozben figyeljiik meg j6l a 14. abrat,
hogy ott is lassuk, mi torténik szerelés kozben,
ahova a szerkezeten nem lathatunk be.

Ha a passziv dobfeszitékupot is sikerilt a
helyére forgatnunk, ami egy kis probalgatas utan
rendszerint konnyen sikeriil, kifogjuk a kereket a
satubo6l, és a tengely négyszogli kulcsfejével fog-
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juk be ujra. A felfelé 4ll6 baloldali tengelyvégre
felhuzzuk a nyelves aldtéttarcsat, és utana fel-
csavarjuk a biztositéanyat.

Az elsé kerékagy szerelésénél mar felhiviuk a
figyelmet a két irdnyt erbhatdsok felvételére
alkalmas goly6scsapagyak helyes beallitasara.
Tudjuk tehat, hogy a konuszt vagy az azt helyet-
tesité alkatrészt el6szor iitkozésig csavarjuk,
azutan pedig koriilbeliil negyed fordulattal vissza-
forgatva egy kissé meglazitjuk. Ez adja a helyes
beallitast. A biztositéanya azonban ezt elront-
hatja azaltal, hogy rafekiidvén az alatta levé,
gondosan bedllitott konuszra, a kozottik ébredo
surlédassal magaval viszi, Lermészetesen akadasig,
és csak akkor fesziil vele ossze. Ezzel pedig eldl-
litotta a jol beéllitott rogzitendd tagot. Ezt aka-
dalyozza meg a nyelves alatét, amelynek részletes
rajzat a 23. abran lathatjuk.

Az alatét a tengelyen nem képes elfordulni,
mert a tengelyben bemart horonyban fekvé
nyelve megakadalyozza. Az alatét tehat csak
tengelyiranyban tud eltolédni, és igy elfordulas
nélkiil fekszik fel a biztositand6 részre.

A biztositéanyat az orros kulcesal vagy Ilse-
fogoval j6l meg kell huzni, nehogy meglazuljon,
kiforogjon és ezaltal a golyok kotyogos allapotba
keriiljenek. A tul laza golyok egyenetleniil ter-
helédnek, konnyen eltornek, és a torott golyok a
futopalya feliiletét Osszekaparjak. Ettél tehat
ovakodnunk kell.

A helyesen osszeszerelt torpedbagy koénnyen
forog a tengelyen és legaldbb félévig nem kell
hozzanyulni. '
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Ha torpedonkat osszeszereltiik, a beszerelt
kereket el6szor lassan, majd egyre gyorsabban
jarassuk meg. A pedalt forgassuk visszafelé is,
és fekezziik. Aranylag kis nyomasra a keréknek
azonnal le kell fékezédnie. Zorg6, kopogo, kotyogo,
sivitdo vagy hapogoé hangot nem szabad adnia. A

keréknek egészen konnyen kell forognia, és a
szelep legmélyebb helye koriil lassi ideig lengenie
kell. Ha a kerék nem leng, hanem a szelep bar-
mely allasaban megall, a csapagyak tal feszesek,
tehat lazitani kell. -
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Ha barmi rendellenességet tapasztalunk, inkabb
bontsuk szét ujra a torped6t, mintsem hibédsan
szerelve torést, deformélodast vagy egyéb ron-
galodast okozzunk. :

A torpedodagyban hajtas kozben a szabadon-
futé gorgoket rendkiviill nagy erével szoritja a
csillag alaku hajtéfej ék alaku fves palyarésze az
agyhiively belsé palastfeliiletére. Kiilonosen nagy
a nyomoerd, ha emelkedén felfelé haladva, kis
attételi gépen teljes stlyunkkal nehezediink a
pedalra, Ekkor a nyomds olyan nagy is lehet,
hogy a gorgék az ives palyarész feliletébe kis-
mértékben benyomoédnak. Kz a jelenség rend-
kivill kellemetlen kovetkezményekkel jar. Elény-
teleniil valtozik meg az ékel6 feliilletek egymashoz
hajlasa, és ez olyan mértéket is olthet, hogy a
gorgok tobbé nem ékelédnek be, hanem az agy-
hiively belsé paldstjan megesusznak. Ha hajtas
kozben a pedaltengely megugrik anélkiil, hogy
glk kereket forgatna, beliil ez a jelenség jatszo-

Ik le.

Hogyan lehetséges az — kérdezhetné barki —,
hogy az edzett gorgét az ugyancsak iivegkeményre
edzett hajtofejbe be lehet nyomni?

Ehhez tudnunk kell, hogy a hajtofej cementalt,
tehat feliiletén edzett, de beliil aranylag lagy és
nagyon szivos otvozott nemesacélbol késziil. Az
ovegkemény réteg mindossze 0,3—0,5 mm. Ez a
vekony réteg kopik is, de a rendkiviil nagy felii-
leti nyomas alatt be is hajlik, ha egy alatta levé
anyag enged és elkopik.

Ha pedalunk hajtas koézben megugrik, szerel-
jak szét a torpedonkat, vegyiik ki a hajtofejet,
szereljiik le rola a gorg6kosarat és a csillagot ala-
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posan vizsgaljuk meg. Meg fogjuk taldlni az iv
alaka ék feliiletében a benyomodasok helyét ten-
gely irdnyu, tikorfényes, kb. 1 mm széles csikok
képében. -

Hogyan segithetiink ezen? Vegyiink el elso-
rendi zold csiszolokdrudat, amelynek kereszt-
metszete kb, %—1 cm? Nedvesitsilk be és a
benyomodasos részt igen évatosan és tiirelmesen
csiszoljuk le ugy, hogy az fv éltalanos alakjahoz
igazodjunk, és kiviil-beliil egyforman csak a be-
nvomott rész mélységéig menjink. Ezaltal el-
tiintettiik a benyomodott rész meredek részét, és
visszanyerjiik az eredeti, jol ékel6do feliilet irdnyat.

Ezutan szereljiik Ossze torpedonkat a leiras
szerint, és probaljuk ki. Ha jol végeztiilk mun-
k4nkat, pedalunk nem fog megugrani. Azonban
vigyazzunk | Ertékes kemény réteget tavolitot-
tunk el. Habar az osszenyomoédd acél kemeny-
sége novekedett, az ivegkemény réteg vastag-
saga vékonyodott, és osszhatdsként a szerkezet
valamicskét lagyabb lett. Ez pedig azt jelenti,
hogy ezentil kiméletesebben kell kerékparunkat

hajtani.

Golyoésesapagyak
golyoskosaranak helyes szerelése

Kerékparunkban tobb goly6scsapagyat tala-
lunk, amelyekben a golyok kosarban futnak.
Szétszerelésnél a kosar és a golyok egyiitt marad-
nak. Ez gyakorlatilag egyszeruve teszi az Ossze-
szerelést, azonban tudni kell, hogy melyik olda-
14val forditsuk a golyosort a kiils6 gytiriiben levo

fészkére.
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Figyeljiik meg jol a 24. 4brdt. Kézépen fenn
latjuk a helyesen szerelt golyésort metszetben.
A goly6 kb. 60°-0s vonal mentén érinti a kiils6
és belsé futopalyat, a kosar pedig egyikhez sem
ér hozza. A baloldalon alul a rosszul, forditva
szerelt goly6sor metszetét lathatjuk. Az abra
jol szemlélteti, hogy a golyokosar felfekszik a
kiils6 futogytirinek éppen azon feliiletére, ame-
lyen a golyoknak kellene futniok. A golyoOkra
nehezedd terhelés hatdsara a golyokosar defor-
malodik, a surlodas folytan el is szakadhat.

A komet szabadoniuté
és kontrafékes kerékparagy

A részletesen ismertetett torpedéagyhoz nagyon
hasonld felépitési a szintén szép szamban el6-
fordulé kometagy. Kiilonbség csak a szabadon-
futé rész elgondoldsdban van. A {forpedoagyndl

sugar iranyu, a kometagyndl pedig tengely iranya

nyom4s folytan keletkezik a meghajtashoz sziik-
seges surlodoero.

A 25. abran lathaté a kometagy hosszmetszete.
Itt a lanckerékkel kapcsolatos hajtofe] szaran
kettés bekezdésii széles, lapos, jobbmeneti csa-
varmenetet taldlunk, amelyre egy kettés kiip-
feliilettel kiképzett karmantyut csavarnak fel.
A menetirdnyban jobb kéz felé es6 kup az agy-
hiively bels6 kupfeliiletével, a bal kéz felé es6 kup
pedig a fékdob kiipos Kiképzésével kapesolodik,
_az els6 a meghajtds, a masodik pedig a kontra-
fékezés alkalmaval. Az utébbi kupfeliileteken
rovatékokat is taldlunk, amelyek egymasba kap-
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csolédnak, és nem engedik fékezésnél a kar-
mantyut visszafelé forogni. Ezaltal a karmantytt
az emlitett kettds bekezdésii menet oldaliranyban
eltolja és a fékdob szétfeszitésére kényszeriti.

Az agy miikodése a kovetkezé : hajtas alkal-
maval a kupos karmantyu felesavarodik a hajto-
fej nagy emelkedésii menetére, jobb kéz felé huzo-
dik és megakad az agyhiively belsé kupos felii-
letén. A fellépé igen nagy surlodoer6 magaval
viszi az agyhiivelyt. A nyomoer6 a golyoscsap-
dgyon at zarodik. Ez azonban nem megengedhe-
tetlen, mert ugyanckkor ez a golyoéscsapagy
viszonylagosan all, vagyis a Kkét elvalasztott
alkatrésszel egyiitt azonos szdgsebességgel forog.
Ugyanekkor a karmantyt masik oldalan levé
kupfeliilet kihuzodik a fékdob kidpos kiképzésé-
b6l. A fékdob, amely a forpedo fékdobjaval tel-
jesen azonos kiképzésii, az 0sszefogé rugok hata-
sara a legkisebb atmérdjére esik Ossze, nem érint-
kezik az agyhiivellyel, tehat nem is fékez.

A szabadonfutds ugy all el6, hogy a hajtétag
megall. A karmantyut a pillanatnyilag meég ér-
vényben levé surlodas magaval viszi, lecsavarja a
hajtofej menetérél. De ezzel egyuttal balra tolé-
dik el, és eltavolodvan az agyon levé kupos ki-
képzéstol, a vele képzett surléddasa megsziinik.
Nincs tehat er6, amely tovabb vigye, igy megall,
az agy pedig a kerékpar lendiiletétél tovabb
forog.

Kontrafékezésnél a hatrafelé forgatott hajtofej
magarol lecsavarja a karmantyut, az tehat balra
tolodik el és kapcsolédvan a fékdobbal, a mar
ismertetett jaték bonyolodik le.

o4

A gyakorlatban mind a két ismertetett agy
kifogastalanul miikodik. Az utébbi idében nagyon
sok gyar gyartja és kiilonb6z6 markak alatt hozza
forgalomba.

A kerekek beszerelése a vazha

A kitisztitott, lezsirozott, gumiabroncecsal fel-
szerelt és felfujtatott kereket a kerékparvazba
szereljik.

A kerékparvazat, ha lehetséges, forditsuk meg,
és allitsuk a nyeregre meg a korményszarvakra.

Az els6 kereket a kormdnyvilla kivagasaba
tessziik. Ha a villa sziik, akkor kelléen szét kell
fesziteni, de a tulfeszitést6l ovakodjunk. A 10.
abran jol lathatjuk, hogy a villaszar kivagasaba
nem a tengely, hanem a kénusz kis valla fekszik
be. Ezt a tengely mozgatdsdval a helyére kell
ucratni. Kozben arra is iigyelni Kkell, hogy a
konusz beallitisa ne valtozzék meg. Errél a
kerék oldal irAnyt mozgatasaval gy6zédiink meg.
A keréknek sem szorosan, sem kotyogosan jarni
nem szabad. '

Ha a villa nem gorbiilt meg, a kerékben nincs
nvoleas, akkor a kerék helyesen szerelve a villa
kozépsikjaba esik. Ha valamelyik irdnyban fer-
dén allna, abbél a villaszarbdl, amely felé hajlik,
eay keveset a kivdgas boltozatabol 6vatosan Ki
kell reszelni. _

Végiil a villabol kiallo tengelyvégekre felfiiz-
zitk a sarvédd merevitéjének szemeit meg az ala-
téttarcsakat, és felesavarjuk a tengelyrogzité
anyakat.
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